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Seit 90 Jahren beniitzen viele Menschen in der ganzen Welt das
AUTOMOBIL. Personenwagen, Lastfahrzeuge, Traktoren, Motorrdder,
Motorfahrrdder, haben beigetragen zur Bequemlichkeit, zur Ent-
wicklung ganzer Industrie- und Gewerbegruppen. Das Automobil
hat viele unter uns "frei" gemacht, es hilft uns, unser Brot

su verdienen, es ist fur die gesamte Wirtschaft unentbehrlich
geworden und hat seinen festen Platz in unserem Leben.

Seit 90 Jahren versuchten Fachleute das Automobil zu moderni-
sieren, zu verbessern und zZu verschonern. Wir sind heute stolz
auf diese Entwicklung und Spezialisierung und trachten danach
immer das neueste Modell und den modernsten Wagen benitzen zu
konnen.

Was geschieht mit dem alten Automobil? Viele Exemplare werden
seit jeher verschrottet und so wieder der Industrie als Roh -
Material zugefiihrt. Andere Fahrzeuge werden, soweit Platz vor-
handen und das Vehikel noch gebrauchsfdhig ist, weggestellt um
vielleicht wieder einmal eingesetzt zu werden.

Genau das haben unsere Vorfahren auch so gemacht, das mit viel
Geld erstandene und gepflegte Automobil, "der gute alte Kamerad"
wurde nicht immer einfach zum Schrottplatz gefahren, man war
bestrebt, das Fahrzeug dem Sohne oder dem Enkel zu erhalten.
Viele Jahre blieben solche Wagen in Remisen, Scheunen und der-
gleichen abgestellt, meistens hatte niemand den Mut sie wieder
fahrbar zu machen, teilweise wurden sie auch vergessen. Auch
hatte man oft kein Geld fiur die erneute Inbetriebnahme. Auch
hatte man mehr Freude an bequemeren Transportmitteln.

in den Jahren nach dem zweiten Weltkriege begannen auf dem euro-
pdischen Festlande, technisch interessierte Damen und Herren,
sich der alten Automobile und Motorrdder zu erinnern und haben
denn auch systematisch Abbruchpldtze, alte Gutsbetriebe und an-
dere Abstellrdume danach abgesucht. Sehroft konnten so Fahrzeuge
recht gilinstig erworben werden.

Heute im Jahre 1976 werden immer noch Fahrzeuge der Baujahre
swischen 1890 und 1956 durch Private und schon gut organisierte
Hdndler angeboten und auch verkauft. An Auktionen in der ganzen
wWelt werden Spitzenfahrzeuge zu Hochstpreisen angeboten und ab
und zu auch verkauft. Der Verkauf solcher Fohrzeuge, die heute
noch getdtigten Importe aus dem Auslande, die Auktionsgeschidfte,
beweisen, dass das Interesse an diesem Artikel immer noch vor-
handen ist. Nicht nur die heute so populdre Nostalgie, sondern
auch das technische Interesse der modernen Menschen, die er =
wachte Freude am Basteln, der Drang nach einem Hobby und auch
andere Grinde mdgen diesen Trend cufrechterhalten.

Die Haltung, die Inbetriebnahme, das Lagern solcher Fahrzeuge,
sind mit verschiedenen Problemen verbunden. Diese Vermdgens -
werte sollen gegen die verschiedensten Risiken versichert wer-
den, um wenigstens im Falle eines Schadens, die richtig einge-
setzten Mittel erhdltlich zu machen oder aber das Fahrzeug
wieder herstellen zu kénnen.

(¢
Den wenigsten Sammlern geht es bei diesen Veteranen-Fahrzeugen
um eigentliche Kapitalanlagen. Es ist meistens die richtige
Freude an der Technik und am alten Automobil oder Motorrad. Die
gelegentlichen Fahrten im In - wie auch im Auslande machen den
Besitz sicher lohnenswert. Die Kosten der richtigen Lagerung
und Wartung dirfen bei unseren Betrachtungen nicht unbericksich-
tigt bleiben. Als allzusichere Kapitalanlage mit starkem Wert-

vermehrungscharakter sind Veteranenfahrzeuge nicht unbedingt ein-
zustufen.

Digse Ideen sollen uns bei der Bewertung von Veteranenfahrzeugen
leiten, wir haben sachlich die eingesetzten Mittel, das erhaltene
Produkt und die damit verbundenen Mdglichkeiten zu prifen. Aus
der Luft gegriffene Phantasiewerte, nicht originalgetreue Mo -

delle, unsachliche und unsaubere Restaurationen, dienen wirklich
niemandem.

Ggrne stehe ich den Lesern und Benltzern dieser Broschire fir
die Besprechung und Beantwortung von Sachfragen im Gebiete der
Veteranenfahrzeuge auch weiterhin zur Verfigung.

im Dezember 1976 Hans Koch

Diese Broschiire ist im Eigenverlag des Verfassers erschienen.

Nachdruck auch auszugsweise ohne ausdriickliche Einwilligung
des Verfassers ist v e rboten!

ADRESSE : HY Q" [Ys ®KHes ¢'h
Automobil-Sachverstdndiger
Ebne oder Aavorstadt 33
CH 9104 Waldstatt

SCHWEIZER ZOLLTARIF fir AUTOMOBILE

aus EFTA-Staaten | aus EWG-Staaten ohne GB und DK |aus anderen
GB und DK ab 1.1,1976 ab 1.1,1977 Staaten

Im Stiickgewicht von:

— B00 kg oder weniger Fr.53.— Fr.58.80 Fr.53.— Fr. 82—
— iiber 800 kg bis 1200 kg | Fr,53.— Fr. 60.60 Fr.53.- Fr. 91—
— 1200 kg bis 1600 kg Fr.67.— Fr.75.20 Fr.67.— Fr.108.—
— iiber 1600 kg Fr.81.— Fr.92.80 Fr.81.~ Fr.140.—

je 100 kg brutto

Eidg. Oberzolldirektion
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Klassen-Einteilung der Fahrzeuge
Period-Classification
Classification de Période

ANCETRE Fahrzeuge gebaut vor 31. 12.1904
Cars built before 31.12.1904

Voitures construites avant le 31.12.1904

Klasse:
Class:
Catégorie:

VETERAN Fahrzeuge gebaut zwischen 1.1.19035

und 31.12.1918

Cars built between 1.1.1905 and 31.12.1918

Voitures construites entre le 1.1.1503 3

et le 31.12.1918

VINTAGE Fahrzeuge gebaut zwischen 1.1.1919

und 31.12.1930

Cars built between 1.1.1919 and 31.12.1930
Voitures construites entre le 1.1.1919

et le 31.12.1930

CLASSIC Fahrzeuge gebaut zwischen 1.1.1931

und 31.12.1930

Cars built between 1.1.1931 and 31.12.1945
Voitures construites entre le 1.1.1931

et le 31.12.1945

Empfohlene Fahrzeuge gebaut zwischen 1.1.1946
und 31. Dezember 1956 geméss spezieller
Marken- und Typenliste der FIVA
Recommended
Cars built between 1.1.1946 and 31.12.1956,
as specified in the F.I.V.A. List
Recommendée
Voitures construites entre le 1.1.1946
et le 31.12.1956, telles que spécifides
3 la liste F.I.V.A. (_

Was ist FIELIIBVIYAL

FEDERATION INTERNATIONALE DES VOITURES ANCTENNLS

gegriindet am 1. M&rz 1966 in Paris, ist die F.I.V.A. nun Mit-
glied der F.I.A. (FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE)
mit Sitz in Paris.

Die F.I.V.A. wurde als Vereinigung der nationalen Clubs wvon
Eigentiimern und Liebhabern von historischen Automobilen ge-
grindet.

(¢ »y

Wichtige Adressen:

FIVA-General-Sekretariat, im Struppen 1, CH 8048 Zirich
Tel.No: 01 / 62 75 T35

KoK K K X K OE X %
FIVA-Generalsekretdr: P.A. Halter, im Struppen 1, B048 Zirich
Tel.No: 01 / 62 75 735

¥ O X Ok X K K H KF
Prisident der Technischen Kommission der FIVA,
Hans Koch, Automobil-Experte, Ebne, CH 9104 Waldstatt

Tel.Na: » O071/51:52 80 P
Tel.No: O071/22 64 44 G

¥ K A X X ¥ X ¥ *

Finziger der FIVA angeschlossener Veteranen-Club in der Schweiz,
und somit Inhaber der Veteranenwagen Sporthoheit im gesamten
Staatsgebiet der Schweiz, Griindungsmitglied der FIVA, der

SCHWEIZER MOTOR VETERANEN-CLUB, Postfach 886, CH 8021 Zirich
gegrindet 1957

Pridsident: Hans Koch, Ebne, CH 9104 Waldstatt
Vize-Prisident: Edwin Keller, Rebacker 15, 8305 Dietlikon

* ¥ O K K K K % ¥

Tdtigkeitsgebiet der FIVA:

Vereinigung der nationalen Clubs von Eigentimern und Liebhabern
von historischen Automobilen.

* O % E K % KX X
Studiengruppen und Arbeitsteam bestehen fir die Eingliederung

von historischen Motorr8dern und anderen Zweiradfahrzeugen,

von historischen Nutzfahrzeugen,

von historischen Militirfahrzeugen mit eigenem Antrieb.

Nach entsprechender Statuten#nderung, vermutlich Herbst 1977,
werden die hier aufgefihrten Fahrzeuge entsprechend der Klassen-
einteilungen ebenfalls der FIVA unterstellt.
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Weitere Kommissionen der FIVA:

Rechts-Komitee: Behandelt Statutenfragen, Aufnahmegesuche neuer

nationaler Clubs, internationale Rechtsprobleme,
Versicherungsfragen der Veranstalter etc., etc.

Sport- und Veranstaltungskomitee: Bereinigt den internationalen

Sportkalender, iliberwacht die offiziellen FIVA-Veranstaltungen, er-
teilt Weisungen und Ratschlége an Veranstalter und Fahrzeug-
besitzer.

* ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ A X
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Technische Vorschriften der F.I.V.A. (’

a) Bestimmung des Baujahres eines Fohrzeunes:

Grundsdtzlich gilt das Fabrikationsdatum des Fahrzeug-Fahrgestelles
als offizielles Bzujohr. In Zusammenarbeit mit der technischen Kom-

mission des nationalen Clubs (Standort des Fahrzeuges) hat dexr
Fahrzeugbesitzer das effektive Daujahr zu erforschen und zu beweil-

sen. Die FIVA und deren angeschlossene Clubs verfiigen Uber geniligend
Unterlagen zur Bestimmung des Herstellungsjahres. Sollten wider Er-

warten fir einzelne Fahrzeuge solche Unterlagen fehlen, ist es Sa-
che der nationmalen Clubs, anhand der Fahrgestellnummer(evtl. auch
Motornummer) sowie der Hauart und des Aufbaus das flir die FIVA
massgebliche Baujahr festzulegen.

al) Modifikationen: Es kann vorkommen, dass frilher in varhandene
Fahrgestelle neuere Motoren, Getriebe und Hinterachsen, Vorder-
achsen montiert wurden. Auch wurden sehr oft auf vorhandene Fahr-
gestelle modernere Aufbauten (Carrosserien etc.) montiert. Diese
Madifikationen kdnnen den historischen Wert des Fahrzeuges beein-
flussen und sind von der nationalen technischen Kommission festzu-
stellen und im Fahrzeugprotokoll oder Fahrzeugpass ausdriicklich
festzuhalten.

Dei Modifikationen am Aufbau(Carrosserie) sind bei der Jahrgangs-
Bestimmung beide Baujahre

a) des Fahrgestelles
b) des Aufbaues

in dieser Reihenfolge zu vermerken: 1927 / 1935, wobei immer die
erste Zahl fiir das Fahrgestell gilt.

¥ O K K K OF X K X ¥ *

b) Fahrzeugpdsse oder Fahrzeugprotokolle:

Die Fahrzeughalter oder Besitzer haben an Veranstaltungen der
FIVA-Clubs einen vom Heimat-Club ausgestellten Fahrzeugpass oder

ein von der nationalen technischen Kommission kontrolliertes Fahr-

zeugprotokoll vorzuweisen. Mit diesem Pass oder Protokoll beweist
der Besitzer, dass sein nationaler Club das Fahrzeoug in Bezug auf
Driginalitat
Restauration
Baujahr

kontrolliert und auch akzeptiert hat. Bei festgestellten Unstimmig-

keiten hat der nationmale Club fir die Korrekturen oder den Rick-
zug des Protokolls oder Passes besorgt zu sein.

Alle Verdnderungen gegeniiber dem Originalzustand der ersten Aus-
riistung vom Lieferanten sind detailliert im Protokoll oder Pass
zu vermerken.

Der Fahrzeugpass bleibt im Besitze des nationalen Clubs und wird
dem Mitglied nur leihweise abgegeben. Bei Verkauf oder Weitergabe
des Fahrzeuges sind die Dokumente (Pass oder Protokoll) dem Club

zuriickzugeben, wenn der neue Besitzer nicht Mitglied des Clubs ist.

Fahrzeugpdsse oder Protokolle werden nur vom Standortland des Fahr-

zeuges ausgestellt.

¥ X K X K K K K K X K
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WERTBESIIMMUNDGEG bei VETERANEN - FAHRZEUGEN.

Allgemeines:

Um den Wert eines Veteranen-fahrzeuges zu bestimmen,

sind vorerst
folgende Unterlagen einzusehen:

1. Amtlicher Fahrzeugausweis

2. 7Zoll-Wust-Quittung: Hier empfiehlt sich die Kontrolle, ob das
Fahrzeug zum normalen Fahrzeug-Zoll-Tarif
eingefihrt wurde.

Einzelne Sammler und H&ndler importieren
solche Fahrzeuge zum verginstigten Museums-
«r oder Sammler-Zoll. Bei der Inverkehrssetzung
hat dann der Halter die Zolldifferenz nach-
zuzahlen.
Die WUST-Quittung gibt zudem auch gewisse
Riickschlisse auf den Ankaufswert des impor-
tierten Fahrzeuges.

3. Ankaufsquittungen

4. Restaurationsfakturen: Flr Mechaniker-Arbeiten
Spengler-Arbeiten
Sattler-Polsterer-Arheiten
Maler-Arbeiten
Elektriker-Arbeiten
Material-Lieferungen
Eigen-Leistungen

5. Uebrige Unterlagen iliber das zu bewertende Fahrzeug:
Handbilicher
Prospekte
Literatur
6. Fahrzeugpass: Eines nationalen der FIVA angeschlossenen
Fahrzeugprotokoll: Veteranen-Car-Clubs.

W W W N W R KW RN KRR

(; 3ei der WERTBESTIMMUNG sind folgende Faktoren positiv zu bewerten:

a) Positive Faktoren:

Einzelanfertigungen in Bezug auf Fahrgestell
in Bezug auf Aufbau, besondere Carrosserien, wie:

Spider,

Taurer,

Cabriolet, 2 + 4 Tiren
Coupé, ‘
Landoulet, Taxi, etc.,
Rennwagen,

Technisch sehr interessante Fahrgestelle,
Motorkonstruktionen,

Kleine Produktionszahlen bei einzelnen Modellen + Typen
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a)Positive Faktoren: Fortsetzung (r
Originalitdt entsprechend seinerzeitiger Auslieferung

durch Hersteller

Sauhere, gepfleqte Prasentation

Sehr gute fachgemdsse Restauration

in Bezug auf Fahrgestell, Motor, Getriebe, (nur

Epochegerechte Lackierung:

Metallveredlung:

Verkehrstauglichkeit:

Zollpapiere:

Fahrzeugpass:

umfassende Revisionen) N
auf Aufbau, Carrosserie,

Sattler- + Polsterarbeit,

Elektroanlage

Zeitgerechte Farbenwahl,

Handlackierung bis ca 1914 - 1918

Nitro-Lackierung ca 1919 - 1946 (_ ﬁ'
Kunstharz, Kombilack,
Acryl ab 1947

Nickelung, Silber hbis ca 1929
Chrom abh ca 1929

Zum Verkehr zugelassen, Fahrzeug
durch MFK gepriift, Ausweis abge-
stempelt

vorhanden, Zollguittung, Zollbe-
scheinigung, WUST-Quittung

eines nationalen der FIVA ange-
schlassenen Club's.
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b)Negative Faktoren in Bezug auf Wertbestimmung

Gross-Serienproduktionen

Serien-Carrosserien:

Vom Original abweichende

ab Baujahr 1919

Limousinen
Sedan
Coach

Cabrio Limousinen (; ; (

Zusatzteile
Aufbauten )
Reklame oder andere Aufschriften

Ungeniigende Restaurationsarbeiten:

beim Fahrgestell:

falsche Réder und Bereifung

modifizierte oder modernisierte
Bremsanlagen(z.B. hydraulische
Bet#dtigung anstelle von mechan.
Betdtigung

undichte Motoren, Getriebe, Achsen,
falsche oder modernere Motoren,

falsche oder modernere Getriebe und
Achsen

( TR

b) Negative Faktoren flr die Wertbestimmung(Fortsetzung)

Beim Aufbau: Unsaubere Blechbearbeitung
Nicht epochegerechter Nachbau von
Hlechteilen
Blanke Messing- oder Kupferteile
ab Baujahr 1922 und jinger
nicht zeitgerechte Lackierung
nicht zeitgerechte Farbwahl

Innenausstattung: Falsche Bordinstrumente
unsorgfdltige Polsterung und Innen-
ausbau,

nicht epochegerechte Polsterung in
HBezug auf Ausfihrung und Materiazlwahl
unsaubere Innenausstattung

Sattlerarbeiten: Verbrauchtes Verdeck

Unfachgemisser Verdeckbezug
Unpassende Materialwahl
Fehlende oder unpassende K&der

ALLGEMEINE negative Faktoren fir die Wertbestimmung

Verkehrsuntauglichkeit
Unsaubere Prasentation

nicht reparierte oder nur provisorisch
behobene Blech- und Farbschéaden

Rostschaden

Verbrauchte Stellmacherarbeit
(Fdulnisbefall, ausgebrachen)

Verwendung von Silberbraonce
von Goldbronce

Besch&digte Gummidichtungen
Kurzschlisse an elektr. Anlagen

verbrauchte Kabel

WK KRR E RN KER®N

Nur ein einwandfrei gut erhaltenes und restauriertes Fahrzeug be-

hElt seinen Wert.

Oberfl&chliche Restaurationen oder Provisorien geben friher
oder spater Schwierigkeiten und Umtriebe. Viele Schiden an Ve-

teranenfahrzeugen sind auf unpassende oder oberfldchliche In-

standstellungen zuriickzufihren.

HH KWK AR K KN AR N WK
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BEMERKUNGEN zu den Fahrzeug-Klassen: ANCETRE, VETERAN, VINTAGE

ANCETRE sind Fahrzeuge, die vor dem 31. Dezember 1904 hergestellt
wurden.

Diese Klasse wurde im Zusammenhang mit dem berihmten London -
Brighton-Run geschaffen, dirfen dort doch nur Fahrzeuge, die man

vor dem 31.12.1904 fabrizierte teilnehmen. Dieser traditions- l
reiche RUN wird seit 1904 alljdhrlich durchgefihrt und soll an
die Aufhebung des Gesetzes mit der roten Flagge erinnern. Jedes
Jahr nehmen heute noch bis zu 300 Fahrzeuge an diesem Rennen J

teil. Die Veranstaltung findet immer am ersten November-Sonntag
statt. Der Start erfolgt auf der Serpentine-Road im Hyde-Park

von London und das Ziel befindet sich auf der Strandpromenade (A
in Brighton.

Einige Details zu dieser Fohrzeug-Klasse:

Tn der Klasse ANCETRE sind vor allem Ein- und Zwei-Zylinder -
Motoren und nur ganz vereinzelte Drei- und Vier - Zylinder -
Antriebsquellen festzustellen. Fahrzeuge mit Dampfmaschinen,
mit Leuchtgas-Motoren, mit Elektroantrieb, wie auch Mixte-An=-
trieb (Explosions-Motoren—Generctoren) wurden ebenfalls schon
vor dem 31, Dezember 1904 fabriziert.

Die Zindung erfolgte Uber Gluhrohre, Abreisszindapparat, Bat-
terie und Magnet.

Der Antrieb erfolgte liber Konuskuppelungen, Zahnradgetriebe,
Riemen-Antrieb mit Transmission, Reibrdder, Kettenantrieb auf
Rdder, Kardan- oder Gelenkwellen, Differentialgetriebe, etc.
Zur Bereifung ist anzuflihren, dass die ersten Automobile der
Welt mit Vollgummi- oder Eisen-Reifen ausgeriistet waren. Man
baute sowohl Stahlspeichenrdder mit grossem Durchmesser, wie
auch kleine Rader mit Holzspeichen und entsprechenden Naben.
Gegen Ende des letzten Jahrhunderts, ab ca. 1895, wurden die
Automobile meistens mit Luftbereifung (Wulst-Hechdruck-Pneu-
matik) ausgerlistet. Bei schweren Fahrzeugen und bei den ersten
Lastwagen wurde Eisenbereifung bis ca. 1910 und Vollgummireifen
bis ca 1925 montiert. Dass in dieser Zeit auch das elastische
Rad (gefedertes Rad) vor allem in Frankreich montiert wurde,
sei hier ebenfalls erwdhnt. Bei den meisten Fahrzeugen dieser
Klasse sind die Rdder nur sehr schwer demontierbar, man flhrte ( d
deshalb kein Reservenrad mit. Bei Pneumatik-Pannen, mussten )
deshalb die Schlduche und der Pneu am festmontierten Rad re-
pariert oder ersetzt werden.

Es wurden in dieser Zeit drei - und vier-rddrige Fahrzeuge ge-
baut, Zahnstangen - und Achsschenkel-Lenkung sind bei vielen
Fahrzeugen festzustellen. Die Lenkung erfolgte Uber Lenkhebel,
Lenkstangen und auch Uber Steuerrdder.

Die ersten Aufbauten waren von Pferdekutschen abgeleitet. Sie “
trugen Namen wie Break, Vis & VIS, Tonneau, Victoria-Coupé,

Landoulet, Phaeton. 3 H
Die Beleuchtung der Fahrzeuge stammt ebenfalls von den Pferde-

Kutschen ab, Kerzenlampen (Kutschenlampen), Petroleum-Leuchten
gentigten voll und ganz.

Fahrzeuge dieser Klasse sind sehr gesucht, bilden sie doch die
grosse Attraktion an Veteranen-Veranstaltungen. Die meisten
Fahrzeuge dieser Baujahre sind sehr leicht auf einem PKW-An-
hdnger zu transportieren und werden vor allem an Rally's und
Corsos gefahren.

C
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BEMERKUNGEN zu den Fahrzeug-Klassen: (Fortsetzung)

VETERAN sind Fahrzeuge, die in den Jahren 1905 bis Ende 1918
hergestellt wurden.

Hier zeichnen sich schon viele Merkmale der Entwicklung des
fur uns heute, so wichtigen, wie auch "modernen” Automobils
ab.Die Motoren wurden stark verbessert, zuverldssiger, man
baute anstelle der sehr oft defektanfdlligen Ziindungen, gute
Magnet-, Batterie und auch Trembleur-Zindungen ein. Der grdsste
Teil der in dieser Zeit gebauten Fahrzeuge (mit Ausnahme der
LKW und Feuerwehrfahrzeuge) wurden mit Luftbereifung ausge-
ristet, auch hatte man nach 1908 bereits einfach auswechsel-
bare Rader oder Bandagen auf Wunsch montiert.

Nebst den verschiedenen wirklich kleinen Fahrzeugen mit Ein-
Zylinder-Motor die bis an das Ende dieser Periode gebaut wur-
den, waren verschiedene zuverldssige Zwei-Zylinder-Motor-Mo-
delle mit Wasser - und Luftkiihlung auf dem Markte. Vier-Zyl-
indermotoren galten dls besonders zuverldssig. Vereinzelte
Fabrikanten stellten aber bereits Sechs- und Acht-Zylinder-
Motoren her. Hubrdume von 2000 ccm / 4000 cem und bis zu
12'000 ccm waren damals schon vorhanden.

Bis kurz vor Beginn des ersten Weltkrieges wurden die meisten
Motoren von Hand Uber eine Kurbel oder andere Handstartein-
richtung angeworfen., Bereits 1909 wurde als ganz besonderer
Konfort, bei wirklich exclusiven Fahrzeugen Druckluftanlasser
eingebaut, nach 1911 wurden nach Patenten von Herrn Bandix
aus den USA, bei einzelnen Fahrzeugen nach Wunsch der Kund -
schaft elektrische Anlasser eingebaut. Die meisten Autohalter
oder deren Fahrer benutzten aber bis gegen die zwanziger Jahr
nach wie vor die zuverldssige Antriebs-Kurbel.

Zur zusdtzlichen Ausristung der Fahrzeuge wurden Halterungen
fiir Windschutzscheiben, Allwetterverdecke mit Seitenteilen,
windschutzscheiben hergestellt und nach Wunsch der Kundschaft
montiert.

Die Montage von Karbid- und Gas-Beleuchtungen (Flaschengas)
wurde bereits teilweise amtlich vorgeschrieben. Als Park =
Schluss - und Nummern - Beleuchtungen, fanden nach wie vor
Kerzen oder Petroleum-Lampen Verwendung. Kurz vor dem ersten
Weltkriege wurden bereits elektrische Scheinwerfer angeboten
und auf Wunsch auch montiert, Die Abblendung erfolgte

Uber Kippvorrichtung der Scheinwerfer oder zusdtzliche Ab -
blendleuchten. Es ist mdglich, dass Fahrzeuge mit gleichem
Baujahr, Karbid-, Gas-, oder elektrische Scheinwerferlampen
aufweisen, desgleichen gilt flr die Schlussleuchten und die
Polizeinummer-Beleuchtung.

Wunderschone Aufbauten sind in dieser Zeit, meistens durch
gelibte Wagenbauer & Stellmacher entstanden. Offene Spyders
mit Kiibelsitzen, Tourer, wie auch Herrschaftswagen mit of-
fenen Fahrerabteilen und geschlossenem Fond, Phaetons etc.
wurden meist als Einzelanfertigungen hergestellt. Vereinzelte
Firmen in Europa bauten kleinere Serien mit Fabrikaufbauten,
in den USA lief bereits ab 1907 der erste Gross-Serienwagen,
der FORD T auf dem Fabrikationsband.

Wie bereits erwdhnt sind diese Fahrzeuge sehr zuverldssig.
Die Kenner solcher Wagen bezahlen sehr oft recht ansehnliche
Preise fir schone und rare Modelle.



BEMERKUNGEN zu den Fahrzeugklassen: (Fartsetzung)

VINTAGE sind Fahrzeuge, die in der Zeit vom 1.1.1919 bis
31.12.1930 hergestellt wurden.

In den ersten Jahren nach dem ersten Weltkrieg wurden,mit
wenigen Ausnahmen, Fahrzeuge nach Baupl&nen von 1912 - 1914
gebaut. Auch die Aufbauten zeigen mit wenigen Ausnahmen die
gleiche Tendenz auf.

Viele Fahrzeuge wurden vor allem bei den kriegsfilihrenden Machten
im Kriege eingesetzt oder als Rohstoff-Basis verwendet. Der
Nachholbedarf war gross.

Besonders das kleine Fahrzeug war in diesen Jahren gesucht,
sparsame Motoren, vor allem Vier-Zylinder wurden gewlinscht.

Der Not der Zeit gehorchend, wurden aber auch verschiedene

Fin- und Zwei-Zylinder-Fabrikate beriihmt und in grisseren
Mengen verwendet.

Die meisten Wagen wurden mit Zahnradgetrieben, Kardanantrieb,
Differential, elektrischer Zindung (Magnet oder Batterie),
elektrischer Beleuchtung ausgeriistet. Bis 1924/25 sind bei

den meisten Fahrzeugen 2 Rad-Bremsen feststellbar, nachher
wurden bis ca. 192B/29 mechanisch bet&dtigte Vierradbremsen ein-
gebaut. Die hydraulische Beté&tigung wurde erst gegen Ende des
Jahrzehnts serienmdssig eingebaut.

Bis ca. 1924/25 wurden Wulst-Hochdruckreifen benltzt, nachher
wurden die zuverldssigen Niederdruckreifen bevorzugt.

In den zwanziger Jahren wurden viele Marken und Typen der

heute sehr begehrten leichten Sport-Renn-Wagen, der sogenann-=
ten Velocycle-Klasse gebaut. Der Motor-Inhalt betrug bei die-
sen Fahrzeugen 1000 - 1100 ccm. Mit solchen Fahrzeugen wurden
Rennen ausgetragen.

Die "grossen'" Marken der Welt-Auto-Industrie brachten in diesem
Jahre viele grossvolumige, heute sehr gesuchte Fahrzeuge auf
den Markt. Vier—, Sechs-, Acht-, Zwdlf- und Sechzehn-Zylinder-
Motoren wurden gefahren, die ersten Kompressoren wurden auch

in Gebrauchs- wie Sportfahrzeugen eingebaut.

Die Serienproduktion in allen L&ndern unserer Welt wurde ange-
kurbelt, man versuchte die Motorisierung mit kleinen, wirklich
glinstigen aber auch schwachen Automobilen voranzutreiben. 5o
wurde auch der "kleine Mann" mit einem Automobil bedient.
Gebaut wurden Open-Tourer, Tourer, Coupés, Spyder mit oder ohne
Allwetterverdeck, Cabriolets mit 2 und 4 Tiren, Coupé mit Ver-
deck und Notsitz, Coach und Sedan, auch erschienen bereits die
ersten Stationswagen, Commerciale oder Boulangere genannt. In
der Schweiz begann die Carrosserie-Industrie mit eigenen Auf-
bauten.

Die heutige Preisentwicklung auf dem Veteranenwagenmarkt zeigt,
dass grosse Marken, rare Sportwagen, bequeme Cabriolets, gross-
volumige Motoren und technisch perfekte Fahrgestelle gute bis
sehr gute Preise erzielen. Fahrzeuge der Gross-Serienfabrika-
tion ktnnen sehr oft trotz gutem Zustande und hohen Restaura-
tionskosten eher glinstig eingekauft werden. Ein Fahrzeug der
VINTAGE-Klasse ldsst sich bequem als Zweitwagen fahren.

(ﬁ- - 13~ cl

CLASSIC=CARS hergestellt zwischen 1.1.1931 und 31.12.1945

In dieser Klasse werden alle Fahrzeuge der dreissiger und an-
fangs vierziger Jahre klassiert. In diesen Baujahren sind sehr
grosse Unterschiede in Bezug auf Fahrwerk, Motoren, Aufbau und
Serienbau feststellbar.

Die FIVA ist bestrebt, moglichst viele in dieser Epoche ge =~
bauten Fahrzeuge zu erhalten, mdchte aber wie bisher wirklich
interessante Fahrzeuge besonders kennzeichnen und klassieren.
Aus diesem Grunde werden die Fahrzeuge in verschiedene Unter-
Gruppen(5) eingeteilt. Die Einteilung hat durch die technische
Kommission der FIVA in den Herstellungsldndern zu erfolgen

und wird im Verlaufe des Jahres 1977 durch die internationale
technische Kommission der FIVA endgiltig bereinigt.

Die Gruppen-Einteilung in der Classic-Cars-Klasse wird nach den
bereits beschlossenen FIVA-REGELN wie folgt umschrieben:

#%%% (4 Sterne) in wirklich kleinen Serien gebaute, technisch
héchst interessante Fahrzeuge der Spitzen -
Klasse,

**¥%% (4 Stars) if of highly technical interest (FIVA=TEXT)
and not built in big series

#%#% (3 Sterne) in kleinen Serien gebaute, technisch hoch -
entwickelte Fdahrzeuge,

**% (3 Stars) if of real technical interest (FIVA-TEXT)
and not built in big series

** (2 Sterne) technisch interessante Fahrzeuge mit bemerkens-
werten Detail's,

*% (2 Sterne) if of technical interest and presenting

important features of construction(FIVA-TEXT)

* (1 Stern) technisch interessante Fahrzeuge
* (1 star) if of technical interest (FIVA-TEXT)
(o} Sterne

alle anderen in dieser Zeit gebauten Fahrzeuge

0 Stars for all other automobiles (FIVA-TEXT)

Beschluss der FIVA TC vom 14.5.76 Zirich
GV vom 23.10.76 Bruxelles

PS: Die bereinigte Detail-Liste mit Marken - und Typenangabe
wird Ihnen der Autor nach Beschlussfassung durch die FIVA
anbieten.
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4, EMPFOHLENE AUTOMOBILE DER BAUJAHRE 1946 - 1936

(FIVA Text: LISTE DES VOITURES RECOMMANDEES (F)
LIST OF RECOMMANDE CARS (E)

sind Fahrzeuge, die zwischen dem 1.1.1946 und 31.12.1956 her-
gestellt wurden.

Um auch die in den Nachkriegsjahren hergestellten, technisch in-
teressanten Fahrzeuge der Nachwelt zu erhalten, wurde anldss-
lich des FIVA-Kongresses im Herbst 1974 in Zirich beschlossen,

in Zukunft auch Fahrzeuge, die mindestens zwanzig Jahre alt sind,
in einer separaten Klasse einzuteilen. Es war nieht die Idee
Gross-Serienfahrzeuge hier zu klassieren, es sollen, wie ein-
gangs erwdhnt, wirklich interessante Automobile (inbezug auf
Fahrgestell, Motor und Aufbau) gesammelt werden. Flr diese Fahr-
zeuge sind auch ganz spezielle Treffen, die nationalen Clubs

liberlassen werden, durchzufihren.

Die Technische Kommission der FIVA beh#&lt sich hier vor, jedes
Jahr die Liste zu erg@nzen und auch die betroffenen Herstel-
lungsjahre zu erweitern. Als beschlossener Grundsatz sollen
hier keine jlingeren als 20 Jahre alte Fahrzeuge eingereiht wer-

den.

Fiir diese Fahrzeuge soll in Zukunft auch ein Fahrzeugpass aus-
gestellt werden, die nationalen Clubs haben diese P&sse zu re-
gistrieren; Halterwechsel sind von den Besitzern den Clubs zu
melden. An Fahrzeugen durchgefiihrte Modifikationen und Umbauten
sind in den Pissen aufzufilhren. Wenn immer méglich sollen die
Fahrzeuge im Originalzustand erhalten werden; die Besitzer sind
gehalten, fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit grosste Sorg-

falt anzuwenden.

Auch in dieser Klasse sollen nur gut und originalgetreu re-

staurierte Fahrzeuge klassiert werden.

C

C

c

EMPFOHLENE WAGEN DER BAUJAHRE 1946 - 19356
LISTE DES VOITURES RECOMMANDEES 1946 - 1956
LIST OF RECOMMENDED CARS

geméss Beschluss der
Technischen Kommis-
sion der FIVA 1976

ABARTH 204 A Berlinetta
205 A, 207 A, 208 A, 209 A
800 monoalbero Bertone da record
750 monoalbero Bertone da record
500 monoalbero Bertaone da record
500 monoalbero coupé
750 monoalberao coupé
215 A, 210 A

G

ALFA ROMED Gc 2500 Sport, 6c 2500 Super Sport
6c 2500 Competizione, 158/47
6c 3000 C50, 159, 1900 C Sprint
1900 TI, 1900 C52 Disco VYolante 2000
6c 3000 CM, 1500 TI Super
1500 C Super Sprint, 2000 Sportiva
Giulietta Sprint Veloce
Giulietta Spider Veloce

ALLARD

ALVIS

ARMSTRONG-SIDDELEY
ARNOLT-BRISTOL
ASTON-MARTIN
AUSTIN-HEALEY

BANDINI 1100 Sport, T30 Sport

BENTLEY

B MW 502 Flat Twin, 503, 507
BORGWARD Isabella Coupé, Cabrio, Racing
BRISTOL 400, 404

BUGATTI

BUICK 8 ¢ Roadmaster - Sport - Cabrio
CADILLAC

CEMSA - CAPRONI F 1l

CHECKER special Model

CHEVROLET Cabrio, Coupé, Corvette
CHRYSLER 300 A B C - Ghia
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EMPFOHLENE WAGEN DER BAUJAHRE 1946 - 1956

LIST OF RECOMMENDED CARS

LISTE DES VOITURES RECOMMANDEES

CISITALIA

CITROEN
COOPER
CONNAUGTH
CUNNINGHAM
DAIMLER
DELAGE
DELAHAYE
DYNA PANHARD
EDSEL

ELVA
ERMINI

FACEL VEGA
FERRARI

D 46
202
202/
204
303

6bc

DB,

1100
1100
1100
1500

125
166
L3
1935
3%a
212
ceH ]
373
500
s ]
250
373
375

250
376
250
500

, Berlinetta Aerodinamica
55/202 55 MM

202 sC/202 B/202 C

Spider Sport, 360 Grand Prix
| {8 - b

DC, Calista junior

Sport monoalbero

Sport bialbero

Sport bialbero doppia accensiaone
Sport bialbero doppia accensione

GT, 125 s, 139 s, 166 S,

Inter, 166 MM, 166 F2 (1948)

F1 (1948, 166 FL, 125 F1 (1949)
5, 275§, 275 Fi, 340 F1,

Fl s61950), 212 Fl, 156 F2 (1951),
Export, 195 Inter, 340 America,
F1 (360 HP 1951)

F1 (3080 HP 1951)

Fg r2l2 Ioter, - 225 §; 25005 (1952)
5, 375 Indianapolis, 340 Mexico,
EU, 250 MM, 625 F1, 553 F2, 700,
America, 500 Mondial (1953),

Plus, 750 Monza, 625 F1 (1954),

F1 (1955), 623 5, 3500 Mondial(1l954)
GT (1954), 306 'S, 256 Fl, " 252 Fl;
5, 446 S5, 446 Indianapolis,

GT (1955), 8 cCL, 345 S, 290 MM,

TR, 250 5 (1956), 410 SA, 156 F2

c

EMPFOHLENE WAGE
LIST OF RFCOMMENDED CARS

e T

N DER BAUJAHRE 1946 - 1956

LISTE DES VOITURES RECOMMANDEES

FIAT

FORD USA

FRAZER NASH
FRAZER USA
GORDINI

HEALEY
HOTCHKISS-GREGOIRE
H.R.G.

HoW.M.

INVICTA

ISOTTA FRASCHINI
JAGUAR

JENSEN
JOWETT
KAISER
KIEFT
LAGONDA
LANCIA

LEA-FRANCIS
LINCOLN
LISTER

LMP

LOLA

LOTUS
MASERATIL

spo, 2800, 1100 C, 1100 L,
1500 ¢, 1100 s, 1100 ES, 8V,

Cabrio, Coupé

B C Monterosa

MK : IV, V, VI, VIT, VIII
w2205 140, 150

Aprilia, Ardea 4 marce, Aurelia B20 2000
Aurelia BS0O, Aurelia B 51, Aurelia B22,

Aurelia B20 compressore, D 20
B 20 2500, B 24, D 23, D 24, D 25,
i =n

750 Sport

A6, AGG, 4 CLT/4B, A 6 GCS,

A 6 GCS Sport, 4 CLT/S50, A 6 GCM,

4 CS2, A 6 GS4 GT, 150§, Tipo 32,
300 5, 2500 Sport, 250 F, Tipo 33,
250 F iniezione, Tipo 34,
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EMPFOHLENE WAGEN DER BAUJAHRE 1946 - 1956

LIST OF RECOMMENDED CARS

LISTE DES VOITURES RECOMMANDELS

MERCEDES-HENZ

M.G.

MORGAN
MORETTI

NARDI E DANESE/NARDI E C

OLDSMORBILE
OPES
0SCA

PACKARD
PEARLESS
PEGASO
FEUGEOT
PLATE

PONTIAC
PORSCHE
RENAULT

RILEY

170 5 Cabrio, 190 5L Coupé, Cabrio
220 Coupé, Cabrio, 300

TCc, Y, TD, TF, ZA MAGNETTE,
MGA and TWIN CAM

"Cita" 350, 600 Coupé 4 posti, (T'
750 "Alger le Cap", 730 Sport, 4
750 Monoposto, 730 Spider,

750 Competizione

750 Sport (motore derivazione BMW)
1100 Sport, 1500 Sport,
2000 Sport,
2500 Sport (motore derivazione Al-
fa Romeo)
750 Monoposto Corsa, F 2,
750 Spider Sport, '"Bisiluro" 750,
2500 Sport (motore derivazione Lancia)

Cabrio, Coupé
Ninfea 700, Ninfea 800

MT4 1100, MT4 1100/2 AD,

MT4 1350/2 AD, F 1 4500 (1952)

MT4 1450/2 AD, F 2 2000,

F 1 4500 (1953), MT4 1100 Berlinetta,
MT4 1500/2 AD,

MT4 1500/2 AD "Simpson Special'(record)
2000 S 6e, <2000 S 12e, 750 Sport

203 Cabrio, 203 Coupé

F 1 1500 compressore, F 1 730 compres-
sore

4 CV - Competition 1063
Dauphine = Competition 1093
Rosier, Autobleu, DB-Renault

c

B gin E

EMPFOHLENE WAGEN DER BAUJAHRE 1946 - 1956

LIST OF RECOMMENDED CARS

LISTE DES VOITURES RECOMMANDEES

ROLLS-ROYCE
ROVER
SALMSON
SIATA

SIMCA
STANGUELLINI

STEYER
SUNBEAM=ALPINE
SUNBEAM-TALBOT
SVA
SWALLOW=-DORETTI
TALBOT-LAGD
TARASCHI

TATRA
TOJEIRO
TRIUMPH
TUCKER
TURNER
VOLPINI
Vi

Z18

Anmerkung:

TP LTS, 2085 =" Mitzd!
Sports, Gordini

T50k5port (1947), 1100 Sport (1947)
1500 Sport (1947), 1100 Berlinetta,
750 Sport (1950), 1100 Sport (1950),
1500 Sport (1950), 750 Corsa,

1100 Corsa, 750 Sport (1953),

750 Sport (1956), 1100 Sport (1956),

2000

B0O0 Compressore

Urania (1947), Urania (1948),

F 2 500 compressore, Giaur 750,

Giaur F 2 500 compressore, Giaur F 3,
Giaur 750 Berlinetta, Giaur 750 Sport,
Giaur 750 Monoposto "Red Blitz",

Giaur F 1 750 compressore "Red Blitz"

Racing, B8 c 87/97

2Lt ELaei e - 2 TR

1100: Spopdsta il 2500

VW-DENZEL, VW-ENZMANN=5port,
VW-Karmann Cabrio 1951/1952, 2 pl

Wo nichts anderes vermerkt, sind alle Typen zur

Sammlung empfohlen.



- 20 -

Orientierung iber den Fahrzeugpass des Schweizer Motor-Veteranen-
Clubs (SMvC) Zirich

1., Was ist der Fahrzeugpass des SMVC?

Der Fahrzeugpass des SMVC ist ein von der FIVA anerkanntes Do-
kument.

Es ist erforderlich um an in- bzw. aus-ldndischen Veranstaltungen,
die durch FIVA-Clubs organisiert sind, teilnehmen zu konnen.

Der Fahrzeugpass des SMVC gibt Auskunft Uber die technischen Da-
ten und die Originalitdt eines bestimmten Veteranenfahrzeuges. Er
wird ausgestellt, wenn vom Mitglied des SMVC, dem das Fahrzeug
gehért, der Nachweis der Originalitdt erbracht und dieser von der
Technischen Kommission des SMVC iberpriuft worden ist.

Der Fahrzeugpass des SMVC wird nur an Mitglieder des Schweizer-
Motor-Veteranen-Clubs abgegeben. Kandidaten erhalten bis zur Auf-
nahme in den SMVC lediglich eine provisorische Homologationsbe-
stdtigung.

2. Wie gelangt man in den Besitz eines SMVC=Fdhrzeugpasses?

Un in den Besitz eines Fahrzeugpasses des SMVC zu gelangen, muss

der technischen Kommission des SMVC lber den Vertreter der Kom-

mission in der Regionalgruppe eingereicht werden:

-ein vollstdndig und wohrheitsgetreu ausgefilltes Protokoll
-zwei schwarz-weiss- oder Farbfotos im Format 6 x 9. Auf der
Foto muss die Front und eine Seite des Fahrzeuges abgebildet
sein. Auf der Aufnahme diirfen weder andere Fahrzeuge noch Per-
sonen dbgebildet sein.

-Unterlagen, welche die Originalitdt des Fahrzeuges bestdtigen.
etc.

Das Fahrzeug ist flUr die Besichtigung (zwecks Ueberpriifung des
Protokolls) durch Funktiondre der Technischen Kommission des

SMVC bereitzuhalten.

Wir empfehlen schon wdhrend der Restaurierungsarbeiten auf die
Originalitdt zu achten.

3. Wem gehort der Fahrzeugpass des SMVC?

Der Fahrzeugpass des SMVC bleibt Eigentum des Clubs.

Beim Verkauf des Fahrzeuges (cder sonstiger Weitergabe), fir

das der Fahrzeugpass des SMVC ausgestellt ist, ist der Fahrzeug-
pass unverziglich und unaufgefordert dem SMVC zurlckzugeben.

Wird bei einer solchen Handdnderung (cuch unter SMVC-Mitgliedern)
der Fahrzeugpass nicht unverziglich dem SMVC zurlickgegeben, kann
die Technische Kommission des SMVC zuhanden der ndchsten General-
Versammlung den Ausschluss des betreffenden Mitgliedes aus dem
SMVC beantragen.

Die Technische Kommission des SMVC muss ausserdem der FIVA Mel-
dung erstatten, damit der betreffende Fahrzeugpass des SMVC ge-
sperrt und das Fahrzeug zu keiner Veranstaltung mehr zugelassen
wird.

Der SMVC fihrt Uber die ausgestellten Pdsse eine Registratur,
eine Kopie davon ist der FIVA zu Ubergeben. etc. etc.
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