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F.L.V.A. INTERNATIONAL TECHNICAL CODE

Approved by the International Technical Committee and the General Assembly

in Copenhagen, October 1991
(based on the earlier version from Berlin, November 1985).

THe F.I.V.A. TecHnicaL CODE IS TO BE UNDERSTOOD AS A BASIC SET OF RULES,

TO WHICH CLUBS OR FEDERATIONS MAY ADD FURTHER RULES TO SUIT THEIR SPECIFIC NEEDS.
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GENERAL RULES

The overall aim is to preserve and maintain in a driveable condition all road
vehicles which fall under the period specifications of F.I.V.A.

A preserved historic vehicle is amechanically propelled vehicle, manufactured
more than 20 years ago, preserved and maintained in historically correct
condition, and in the care of a person or organization keeping it for its historic
and technical interest and not using it as everyday transport, and for which
F..V.A. upon application will issue a F.I.V.A. Identity Card.

Vehicles should in principle be preserved and used as supplied by the maker
to the publie, including any optional equipment or accesscries that were
offered by the maker or generally sold during the normal lifespan of the
vehicle.

Any other modifications, alterations or changes should be avoided. If made,
they should be in the spirit of the period when the vehicle was normally used,
and in such a way that the vehicle could be converted back to the original
condition with the least possible effort and cost.

Modifications, alterations and other changes should in principle be restricted
to those required by the authorities to ensure the safe use of the vehicle on
the road, or become necessary because relevant parts are no longer
available or possible to make at a reasonable cost.

Modifications, alterations, and changes should be documented in such a way
that future owners may know how the vehicle differs from the original
condition.

DETERMINATION OF MANUFACTURING DATE

Facts to be used for determining the date of manufacture of a vehicle, or parts
of a vehicle, should include any relevant information or documentation
regarding the vehicle, or other vehicles of the same make and model and
type, such as chassis, frame or engine numbers, production figures and
data, registration information, documents showing date of sale or delivery,
etc.

The responsibility for providing the necessary documentation will always
remain with the owner of the vehicle.

The F.I.V.A. club or federation, where the owner of the vehicle in question is
a member, is responsible for determining the date of manufacture of the
vehicle.

A vehicle dated by a F.I.V.A. club or federation will normally be accepted by
other F.I.V.A. clubs or federations. In the country where the owner is normally
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resident, his national club or federation may override the dating decision of
another F.I.V.A. cluborfederation. In such a case any relevantdocumentation
must be made available to the F.I.V.A. Technical Committee on their request
or on a request by another F.I.V.A. club or federation.

In the case of a dispute on the dating between an owner and his F.I.V.A. club
or federation,or between F.L.V.A. clubs or federations, the matter can be
submitted to the F.|.V.A. Technical Committee for decision on payment of the
appropriate fee. Such adecision reached by the F.I.V.A. Technical Committee
is final.

Vehicles should be dated according to the actual year of manufacture of the
chassis or frame or equivalent of those, as originally recorded by the factory
or the maker. Examples: Ford Model T 1914, Indian Scout 1927, M.G. MGA

1959.

If the maker of a vehicle used a model year designation this can be indicated
as follows: Chevrolet Standard 1937 (1938 model), Cadillac Eldorado 1956
(1957 model).

If the vehicle was delivered as a chassis to a coachbuilder and given a body
made in a different year to that of the chassis, this may be noted as follows:
Rolls-Royce New Phantom 1928 (body by Hooper 1929).

If a vehicle was rebodied at a later date, this may be indicated as follows:
Bentley 3-litre1925 (body by Vanden Plas 1925, rebodied by Léitens 1934).
A vehicle built or constructed with a majority of the components coming from
the original model, but including also important components of a recent or
current manufacture, can only be accepted and designated by a F.I.V.A. club
or federation after consultation with the F.I.V.A. Technical Committee. This
designation should if possible be done in cooperation with experts on the
make, or with a marque club if there is one, or with any other appropriate
authorities. Such a vehicle should be given a special identification. Example:
Ford Model A 1985/04, meaning a car built in 1985, but to 1904 specifications
and including a majority of components of the original model type.

TYPE CLASSIFICATION

A vehicle, as supplied by the makers to the public. Tyres, bearings and other
parts that normally wear and are replaced during the normal lifespan of a
vehicle must have been exchanged for parts of original specification.

A vehicle, as supplied by the makers to the public. Tyres, bearings, paint,
outside covering material, interior material and other parts that normally wear
and are replaced during the normal lifespan of a vehicle must be exchanged
for parts or material of original specification or, if these are no longer
obtainable, for those of the closest equivalent of a more recent manufacture.
Modifications necessary for the safe use of a vehicle on the road are
permitted, but they should be made in such a way that the vehicle can be
brought back to its original condition without damage. The aimis todiscourage
over-restoration and to encourage originality whenever possible.

A partly or wholly restored vehicle, rebuilt to original specification or as near
original specification as possible.

Avehicle rebuilt with modifications of such a type that might have been carried
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out in the normal lifespan of the vehicle, such as a later type of engine of the
same make, or a new body built as a copy of a body that could have been built
in the normal lifespan of the vehicle. All changes made must be in the spirit
of the period when the vehicle was normally used.

A vehicle built or constructed other than by the original maker, and mainly of
components of recent manufacture. Such a vehicle can not be recognized
under these rules until they, in the course of time, come under the period
classifications of the F.L.V.A.

F.LV.A. IDENTITY CARD.

The F.I.V.A. ldentity Card is a document of recognition issued by the F.I.V.A.
orits national representative to identify a F.I.V.A. approved preserved historic
vehicle. The Identity Card remains the property of the F.I.V.A. at alltimes, and
is valid until change of ownership.

An application for a F.L.V.A, Identity Card must be submitted by the owner of
the vehicle, on the form specified in Appendix A of the F.l.V.A. Technical
Code, to his/her national F.I.V.A. club or federation.

The F.I.V.A. Identity Card is a document as specified in Appendix B of the
F.I.V.A. Technical Code.

F.LV.A,, its national representative or a F.I.V.A. appointed official, can at any
time confiscate a F.L.V.A. Identity Card. Such a card shall immediately be
returned to the issuing authority stating the reason for its confiscation.

OTHER

Any further rules or decisions taken and published by the ITC after the
publication of this International Technical Code must be considered as part
of this Code.



€661 H39W31d3S

3d00 TVOINHO31

(VAId) SNIIONV S3TNJIH3A S3a
FTVYNOILVYNHILNI NOILYH3d3d

FEDERATION INTERNATIONALE
DES VEHICULES ANCIENS (FIVA)

CODE TECHNIQUE

SEPTEMBRE 1993



CODE TECHNIQUE INTERNATIONAL F.LV.A.

TABLE DES MATIERES.

1. REGLES GENERALES.

2. DETERMINATION DE LA DATE DE
CONSTRUCTION.

3. CLASSIFICATION.

4. CARTE D’'IDENTITE FI.V.A.

o AUTRES.

ANNEXE A DEMANDE DE CARTE D'IDENTITE F.L.V.A.

ANNEXE B EXEMPLE DE CARTE D'IDENTITE F.LV.A.

1993-09-22



CODE TECHNIQUE INTERNATIONAL F.I.V.A.

Approuvé par la Commission Internationale Technique et I'Assemblée Générale

a Copenhague en octobre 1991
(Basé sur la précédente version de Berlin en novembre 1985).

LE CODE TECHNIQUE F.LV.A. DOIT ETRE CONSIDERE COMME UN REGLEMENT DE BASE AUQUEL CLUBS OU
FEDERATIONS PEUVENT AJOUTER DES REGLES ADDITIONNELLES SELON LEURS BESOINS SPECIFIQUES.
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REGLES GENERALES.

Le but général est de préserver et de maintenir en état de marche tous les
véhicules entrant dans les périodes de classification F.I.V.A.

Un vehicule historique préservé est un véhicule a propulsion mécanique,
fabriqué depuis plus de 20 ans, préservé et entretenu en condition
historiquement correcte, et a la garde d'une personne ou d'un organisme
qui le conserve pour son intérét technique et historique et non comme
transport quotidien et pour lequel la F.L.V.A. délivrera sur demande une
carte d'identité F..V.A.

Les vehicules devraient, en principe, étre conservés et utilisés tes qu'ils
furent livrés par le constructeur au public, y compris toutes options et
accessoires offerts par le constructeur ou vendus généralement durant la
vie normale du vehicule.

Toutes autres modifications, altérations ou changements devraient étre
évités.Si necessaire, ils seraient effectués dans I'esprit de I'époque ol le
vehicule était normalement utilisé et de telle maniére que le véhicule
puisse étre reconverti a sa condition originale ou avec le moins d'effort, ou
de colt possible.

Les modifications, altérations et autres changements devraient, en principe,
se limiter & ceux requis par les autorités pour assurer la circulation routiére
du véhicule, ou devenant nécessaire a cause de I'impossibilité de trouver
les piéces adéquates ou de les fabriquer a un colt raisonnable

Toutes modifications, altérations ou changements devraient étre
documentés de fagon que les futurs propriétaires connaissent en quoi le
véhicule différe de la condition d'origine.

DETERMINATION DE LA DATE DE CONSTRUCTION.

Les données a utiliser pour la détermination de la date de construction d'un
vehicule ou de parties d'un véhicule devraient inclure toutes informations
etdocumentations relatives, cu autre véhicule de laméme marque, modéle
ou type, telles que numéros de chassis, de cadre ou de moteur, les chiffres
et donnees de production, les informations d'immatriculation, documents
témoignant de la date de la vente ou de livraison, etc.

Laresponsabilité de produire les documents nécessaires incombe toujours
au propriétaire du véhicule.

LeCluboulaFeédérationF.I.V.A. auquel appartientle propriétairedu véhicule
enquestionestresponsablededétermineriadatede fabricationduvéhicule.
Un vehicule daté par un Club ou une Fédération F.I.V.A. sera normalement
accepte par les autres Clubs F.I.V.A. Dans le pays ou le propriétaire réside
normalement, son club national ou sa fédération nationale peut outrepasser
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la décision de la date de construction d’un autre club F.I.V.A. ou fédération
F.LV.A. Dans de tels cas, toute documentation appropriée doit étre mise a
disposition du comité technique de laF1.V.A., asademande ou alademande
d'un autre club F1.V.A. ou fédeération FL.V.A.

En cas de contentieux entre un propriétaire et son club, ou fédération,
concernant la date de construction d'un véhicule ou entre des membres
de la FL.V.A., le cas peut étre soumis pour jugement au comité technique
de la F.L.V.A. aprés paiement des honoraires et frais appropriés. De telles
décisions, émanant du comité technique de la F.1.V.A. en tant que juge sont
sans appel.

Les véhicules doivent étre datés selon la date effective de construction du
chassis, du cadre ou leur équivalant tels gu'ils furent enregistrés par la
fabrique ou le constructeur. Exemples: Ford Modéle T 1914, Indian Scout
1927, M.G. MGA 1959.

Si le constructeur d'un véhicule utilisait la designation «année modéle:
cela peut étre indigué comme suit: Chevrolet Standard 1937 (modele
1938), Cadillac Eldorado 1956 (modéle 1957).

Sile véhicule futlivré entantque chassis a un carrossier etque la carrosserie
fut réalisée une autre année que celle du chassis, ceci doit étre mentionné
comme suit : Rolls-Royce New Phantom 1928 (carrosserie Hooper 1929).
Siun vehicule a été recarrossé a une date ultérieure, ceci peut étre indiqué
comme suit: Bentley 3 litres 1925 (carrosserie Vanden Plas 1925,
recarrossée par Loitens en 1934).

Un véhicule fabriqué ou construit avec un majorité de piéces provenant du
modele original, mais comprenant aussi des éléments importants de
fabrication récente ou actuelle peut seulement étre accepté ou classifié
par un club F..V.A. aprés consultation de la commission technique de la
F.I.V.A. Cette classification doit étre réalisée si possible en collaboration
avec des experts de la margue, un club de marque s'il en existe un, ou tout
autre autorité dans ce domaine. De tels véhicules devraient recevoir une
identification spéciale. Exemple : Ford modéle A 1985/04, signifiant une
voiture construite en 1985 mais aux spécifications de 1804 en comprenant
une majorité de pieéces du modele d'origine.

CLASSIFICATION (TECHNIQUE).

Un véhicule tel que livré par le constructeur au public. Les pneumatiques,
roulements et autres piéces ou éléments soumis a une usure normale et
qui sont remplacés au cours de I'existence normale du véhicule doivent
avoir été remplacés par des pieces aux spécifications d'origine.

Un véhicule tel que livré par le constructeur au public. Pneumatiques,
roulements, peinture, matériaux de garnissage extérieur et intérieur et
autrespiéces ou éléments soumis a usure normale et qui sont remplacés
au cours de I'existence normale du véhicule doivent avoir été remplaces
par des piéces ou matériaux aux spécifications d'origine ou bien si ceux-
ci ne sont plus disponible, par leur plus proche équivalent de fabrication
plus récente. Des modifications nécessitées par la sécurité d'utilisation du
véhicule sur route sont autorisées mais doivent étre exécutées de telle
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sorte que le vehicule puisse étre remis dans son étatd'origine sansdommage.
Le butestde décourager la surrestauration et d'encourager l'origine chaque
fois que cela est possible.

Un vehicule restauré totalement ou en partie, reconstruit aux spécifications
d'origine ou aux spécifications les plus proches de celles d’origine.

Un vehicule reconstruit incorporant des modifications telles qu'elles
pourraient avoir éte effectuées durant la vie normale du véhicule tel gu'un
moteur plus récent de méme marque ou une carrosserie construite comme
copie d'une carrosserie qui aurait pu étre construite durant la vie normale
du vehicule. Toute modification doit étre réalisée dans I'esprit de I'époque
durant laquelle le véhicule était normalement utilisé.

Un véhicule fabriqué ou construit par d’autres que le constructeur d'origine
et utilisant essentiellement des éléments de fabrication récente. Un tel
vehicule n'est pas reconnu dans ce réglement jusqu'a ce que, dans le
cours du temps il parvienne aux périodes de classification de la F.I.V.A.

CARTE D’IDENTITE F.LLV.A.

La carte d'identité F.I.V.A. est un document de reconnaissance émis par la
F.LV.A. ou son représentant national afin d'identifier un véhicule historique
préservé. La carte d'identité demeure en tout temps la propriété delaF.L.V.A.;
elle est valable jusqu’au changement de propriétaire.

Une demande de carte d’identité F.|.V.A. doitétre déposée, par le propriétaire
du vehicule & I'aide du formulaire décrit en annexe A du Code Technique,
auprés de son club national F.I.V.A. ou sa Fédération F.I.V.A.

La carte d'identité F.|.V.A. est un document décrit en annexe B du Code
Technique F.LV.A.

La F1.V.A,, son représentant national ou un officiel F.I.V.A. mandaté & cet
effet peut & tout moment confisquer une carte d’identité F.I.V.A. Une telle
carte sera immeédiatement retournée a I'autorité d’émission en stipulant la
raison de la confiscation.

AUTRES.

Toute régle ou décision & venir, prise et publiée par la CommissionTechnique
Internationale aprés parution de ce Code Technique devra étre considérée
comme faisant partie du Code.



